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INDICADORES CLAVE DEL MERCADO

La demanda sigue débil, pero la reduccidén de la capacidad hizo que el mercado se
volviera mas mas reactivo

Los costos del transporte aumentaron hasta finales de 2025 vy principios de 2026, a pesar de que la demanda global de mercancias
y la actividad manufacturera siguen siendo lentas. Esto significa que los precios del flete durante el pico de 2025 aumentaron no
por una fuerte demanda, sino por la menor oferta de camiones disponibles.

Los transportistas siguen abandonando el sector porque las tarifas bajas, los elevados costos de produccion, y las normativas mads
estrictas dificultan la rentabilidad. Tras un verano relativamente estable, el nUmero de empresas de transporte activas volvid a
disminuir a finales de ano y en enero, lo que redujo la capacidad disponible.

Aunque la demanda de fransporte de mercancias sigue siendo escasa, el mercado ya no tiene un gran exceso de capacidad.
Eso significa que cuando la demanda repunta, ya sea por envios estacionales, fendmenos meteoroldgicos o reposicion de
existencias, es mds probable que las tarifas suban rapidamente.

A medida que el mercado se acerca a 2024, las condiciones parecen estables en apariencia, pero son cada vez mas sensibles a
los cambios, con un mayor riesgo de subidas repentinas.

Los precios del transporte suben mads deprisa en Q4 pese a que el sector manufacturero
estadounidense sigue contrayéndose

Fl indice de precios del transporte aumentd Indice del gestor logistico, precios del transporte
(todos: aéreo, mar, carreterq, tren, etc.) 50 = Neutral

cada mes en Q4, y el ICL termind en 66,8,
igualando diciembre de 2024. Esto indica un
aumento de los costos de transporte, a pesar de
que la demanda se mantuvo contenida. La
capacidad de transporte cayd a su nivel mds
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base de transportistas cada vez mas reducida. ,
Fuente: LMI

ISM PMI - indice de manufactura
50 = Neutral

La industria manufacturera estadounidense
prosiguid su contraccién plurianual. Aungue los
productos informdaticos y electronicos registraron
una modesta expansion, la mayoria de sectores
retrocedid como reflejo de la cautela en la gestion
de inventarios y el retraso en la reposicion de
existencias, ligado alaincertidumbre de la politica
comercial.

Fuente: PMI
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CAMBIOS NETOS EN LICENCIAS DE Las bajas tarifas y los elevados costes de explotacion siguen
TRANSPORTE POR CARRETERA, EE.UU.

SONAR CDNCA.USA

expulsando a los transportistas del mercado. Tras un verano
estable, las autoridades netas de transporte por carretera
2500 volvieron a descender en noviembre, diciembre y principios de
enero, 1o que confirma que se han reanudado las salidas de

transportistas.
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Ademds de la presion financiera, el aumento de la aplicacion
1000 de la normativa, incluidos los requisitos de dominio del inglés y
las normas CDL para no domiciliados, supone un riesgo

adicional para la capacidad disponible, aunque sus efectos
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0 siguen siendo desiguales por regiones.
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Los pedidos de camiones de la Clase 8 alcanzaron en diciembre
1000 el nivel mas alto de los Ultimos tres anos, pero esto refleja mas el

retraso en las sustituciones de la flota que el crecimiento neto de
la capacidad. Si la capacidad sigue saliendo al ritmo actual, el
mercado serd cada vez mads vulnerable a las subidas de tarifas
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cuando aumente la demanda.
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Fuente: FreightWaves Sonar 8 Ene 2026; Pedidos Clase 8

Se prevén subidas moderadas de los tipos interanuales, potencialmente impulsadas
por un crecimiento inesperado de la demanda

Prevision 2026 TRAFFIX US RPM v Los voluUmenes de carga por camion siguen disminuyendo
(incluye 2 afos anteriores) aproximadamente un 10-15% interanual en Q1 2026.
Histéricos de SONAR NTI.USA
$3.20
v Tras varios anos de declive, se espera que los volimenes
$3.00 vuelvan a registrar un crecimiento interanual plano o
moderado en Q2, cénsono con la temporada de
$280 produccion y la mejora de la actividad inmobiliaria.
$2.60
¥ Aunque la demanda sigue siendo escasa, la capacidad
$2.40 no ha dejado de disminuir desde hace varios anos.
$2.20 v Elpico de 2025 demostrd que los aumentos de la demanda
5200 ya no pueden absorberse sin una respuesta tarifaria.
o o (o) Q @) Xe) Xe) o) @ @ @ @
¢® & & ¢ ¥ Y P S
¢ &L N oo v é-\@@ & & v La previsidon de tarifas de TRAFFIX prevé aumentos minimos
o SR o - . .,
° N a principios de ano, seguidos de una aceleracion del
2024 2025 2026 crecimiento interanual de las tarifas en torno al Memorial

Day, suponiendo que los volimenes se estabilicen o

mejoren.
Fuente: FreightWaves Sonar 8 Ene 2026
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Camion caja seca: Los precios de los camiones caja seca deberian permanecer estables en su mayor parte, con un mayor
riesgo de volatilidad a corto plazo. Las continuas salidas de capacidad reducen la absorcion de impactos, lo que hace
mas probable que los fendmenos meteoroldgicos vy los breves picos de demanda desencadenen subidas tfemporales de
las tarifas.

LTL: Se espera que las condiciones de los LTL se mantengan estables a corto plazo. Las reducciones de la capacidad
regional y los aumentos anunciados de las tarifas pueden favorecer una disciplina de precios mds firme, aunque la

realizacion desigual y los fundamentos equilibrados limitan los aumentos a corto plazo.

Plataforma: La demanda de camiones de plataforma se mantendrd estacionalmente estable en Q1. La mejora de la
construccion y de la actividad inmobiliaria podria generar presiones al alza de los tipos mds adelante en Q2, con un riesgo
al alza mds que una expectativa a corto plazo.

Temperatura controlada: La capacidad de carga refrigerada sigue siendo escasa de cara alinvierno, con elevadas primas
de proteccion contra la congelacion. Se prevé que las perturbaciones debidas a las condiciones meteoroldgicas
provoquen picos de tarifas episddicos en lugar de tendencias alcistas sostenidas.

Intermodal: Los mercados intermodales se mantienen estables, con aumentos modestos de los contratos y tarifas
transaccionales estables. El crecimiento potencial de las importaciones puede anadir presion, pero las condiciones
actuales de la red sugieren que la capacidad puede absorber la demanda a corto plazo.

Drayage: Se espera que la demanda de acarreo se suavice en Q1 debido a la ralentizacion estacional de las
importaciones. Los tipos deberiaon mantenerse estables, con la posibilidad de descuentos selectivos hasta que una

direccion mds clara de la politica comercial apoye la recuperacion del volumen.

Transfronterizo CAN-EE.UU.: La capacidad transfronteriza Canadd-EE.UU. sigue estando disponible con suficiente
antelacion. Se espera que las tarifas se muevan en linea con las tendencias generales del transporte de mercancias por
carretera en Norteamérica durante los proximos meses.

Transfronterizo EE.UU.-México: Las condiciones transfronterizas entre EE.UU. y México deberian mantenerse estables durante
Q1. Los debates sobre el USMCA y los cambios en su aplicacion plantean un riesgo de volatilidad, pero actualmente no se
prevén grandes perturbaciones a corto plazo.

Almacenamiento: Los fransportistas se centran en reajustar los inventarios para gestionar la exposicion arancelaria al
tiempo que mantienen los niveles de servicio y evitan la falta de existencias. Como las existencias disminuyeron en Q4, hay

mas espacio disponible en los almacenes que hace unos meses.
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PREVISIONES DE TRAFFIX: ORIENTACIONES PRESUPUESTARIAS 2026

Tres escenarios para planificacion de transporte de mercancias en Q1 2024

VoluUmenes estables, menor capacidad

Una clara politica comercial mejora y los volUmenes vuelven a registrar un crecimiento interanual plano o
ligeramente positivo. Continuan la salida de capacidad, limitando que el mercado absorba la demanda estacional.
Los tipos suben modestamente en Q1, para acelerarse a partir de la temporada de frutas y verduras y el Memorial
Day. Se prevén aumentos de las tarifas de flete de entre el 4% y el 6% en 2026, con mayores incrementos interanuales
en la segunda mitad.

Riesgo de subida de tarifas: los volimenes se aceleran, el mercado se tensa mds rapidamente

Las reducciones o derogaciones de tarifas abaratan los costes de los insumos y desbloquean la repoblacion. La
vivienda, el consumo vy las importaciones repuntan mds rdpido de lo previsto. La demanda estacional coincide con
un menor exceso de capacidad, lo que impulsa un endurecimiento sostenido. Los tipos aumentan minimamente all

principio, para subir rdpidamente a partir de finales de Q2. Se prevé un crecimiento de los fletes del 6-9%, impulsado

por los camiones de larga distancia y los refrigerados.

Los volUmenes se estancan y aumenta la volatilidad

Persiste la incertidumbre sobre la politica comercial y la demanda de los consumidores sigue siendo débil. Los
voluUmenes se mantienen estables o disminuyen ligeramente, pero la capacidad sigue bajando por la insostenible
economia de los fransportistas. Las tasas se mantienen estables al principio, y luego suben episdédicamente en
funcion del tiempo, los productos y las vacaciones. Prevea incrementos anuales del 2-4%, con mayor volatilidad que
inflacion sostenida. en las politicas.

Orientacion para la planificacion:

Presupueste de forma conservadora una inflacion del transporte de mercancias de un solo digito en 2024, con un alivio limitado
después de Q1. El principal riesgo es el impacto asimétrico, en el que incluso un crecimiento modesto de la demanda provoca
un aumento desmesurado de las tarifas debido a la reduccidon de la capacidad. Vigile de cerca los volUmenes, la actividad
inmobiliaria y la politica comercial, ya que determinardn la velocidad y la gravedad de la escalada de los tipos.
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PREVISIONES DE TRAFFIX:

El mercado de carga se mantiene estable a corto plazo,
pero apunta a condiciones mas restringidas

La demanda de fransporte de mercancias se manftuvo contenida durante la
mayor parte de 2025, hasta que los picos mostraron la fragilidad de una

capacidad incapaz de gestionar volUmenes crecientes

La capacidad de carga continUa reduciéndose debido a los margenes
insostenibles de los transportistas y al endurecimiento de los controles

regulatorios

El gasto de los consumidores y la actividad inmobiliaria determinardn si la

demanda estacional desencadena un endurecimiento sostenido en 2026

Es probable que los tipos de Q1 crezcan un minimo tras volver a la normalidad

desde el maximo, pero en Q2 podrian acelerarse las subidas

El sector manufacturero sigue débil pero estable; podria haber un modesto

repunte a mediados de 2026 si mejora la demanda

Se prevén subidas de tipos independientemente del escenario, y la demanda
determinard si los resultados se acercan mds al extremo inferior del 2-4% o

aumentan hacia el 6-9% o mads.

RECOMENDACIONES DE TRAFFIX:

(C» Planifique el riesgo asimétrico: Los tipos pueden permanecer estables al principio, pero la reduccién de la capaci-
dad crea el riesgo de que suban una vez que mejore la demanda. La presupuestacion deberia asumir una escalada mads

rapida mas adelante, en 2026.

@ Optimice ya su estrategia modal y de rutas: Aproveche la estabilidad actual de las tarifas para reequilibrar la
combinacion modal, incluidos los tfransportistas intermodales y regionales, a fin de reducir la exposicion durante los picos y

las restricciones estacionales.

() Asegure la capacidad antes de los ciclos de reposicidn: A medida que se normalicen las existencias, la de-
manda podria repuntar rdpidamente. Refuerce sus asociaciones con los transportistas y posicione la capacidad confractu-

al antes del proximo ciclo de reabastecimiento.
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